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ABSTRAKTI
Aktualisht, në të gjithë botën, energji e madhe elektrike konsumohet nga dritat e rrugës, të cilat
automatikisht ndizen kur bëhet errësirë dhe automatikisht fiken kur bëhet dritë. Kjo është humbje
e madhe e energjisë në të gjithë botën dhe duhet të ndryshohet.
Qëllimi kryesor i sistemeve të dritave të zgjuara të rrugëve është që dritat të ndizen kur është e
nevojshme dhe dritat të fiket kur nuk nevojiten. Sjellja ideale e sistemit të dritave të zgjuara të
rrugëve është të bëhet ndezja e dritave të rrugës gjatë natës në mënyrë efiçiente dhe efektive. Sa
herë që dikush kalon pranë dritave të rrugëve, ato ndizen dhe sa herë që askush nuk kalon pranë
dritave të rrugës, ato fiken.
Sistemi i dritave të zgjuara të rrugëve përbëhet nga dritat LED, sensorë të ndriçimit, sensorë të
lëvizjes dhe rrjete të komunikimit në distancë të shkurtër. Dritat ndizen përpara se këmbësorët dhe
automjetet të vijnë dhe të fiken ose të zvogëlojnë shkëlqimin kur nuk ka njeri. Do të jetë e vështirë
për këmbësorët dhe shoferët e automjeteve që të dallojnë dritat e mençura të rrugëve tona dhe dritat
e rrugëve konvencionale sepse dritat e mençura tona të rrugëve të gjitha lëshohen përpara se të
vijnë automjetet.
Ky punim ka për qëllim që të kontribuojë në njohuritë lidhur me përfitimet potenciale të këtij
projekti, si dhe sfidat që mund ta kaplojnë atë.. Konkludimi i studimit do të ndihmojë studiuesit
dhe praktikuesit e këtij fenomeni të kuptojnë më mirë se cilat benefite tashmë janë duke u përdorur
në praktikë dhe se si mund të realizohen më së miri.
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1.0 HYRJE
Në ditët e sotme, në të gjithë botën, dritat e rrugëve konsumojnë energji elektrike mjaftë të madhe.
Numri i dritave të rrugëve nuk është i sinqertë, por thuhet se në mbarë botën ekzistojnë një miliard
drita. Nëse ekzistojnë një miliard drita rruge, çdo dritë rruge konsumon përafërsisht 20W dhe
gjysma e të gjitha dritave të rrugëve ndizen gjithmonë në të gjithë botën, që shpenzojnë 8760GWh
energji elektrike, e cila është rreth 0.8% e konsumit vjetor të energjisë elektrike në Japoni. Në të
ardhmen, shumë vende në zhvillim do të instalojnë edhe më shumë drita të rrugëve dhe do të
konsumojnë shumë energji elektrike. Kështu, për të kursyer energji elektrike që konsumohet nga
dritat e rrugëve është e rëndësishme për të zvogëluar gazrat serë. Dritat aktuale të rrugëve
kontrollohen vetëm me anë të sensorëve të ndriçimit të ngulitur; ato automatikisht ndizen kur bëhet
errësirë dhe automatikisht fiken kur bëhet dritë. Kjo është humbja e madhe e energjisë në të gjithë
botën dhe duhet të ndryshohet. Ka disa përpjekje në të cilat mbetjet e energjisë të dritave të rrugëve
janë zvogëluar, Një sensor drite, e cila është e kontrolluar nga një sensor ndriçimi dhe një sensor
lëvizje, nganjëherë përdoret për të reduktuar humbjet e energjisë. Ajo ndizet vetëm për kohën kur
mocioni zbulohet para dritës dhe është errësirë. Megjithatë, zakonisht një dritë sensor është tepër
vonë për t'u ndezur kur këmbësorët ose automjetet vijnë para saj. Drita duhet të ndizet para se të
vijnë këmbësorët ose automjetet. Në rastin ideal, është e dëshirueshme që të bëhen dritat e zgjuara
të rrugëve, të cilat duken si dritat e zakonshme të rrugëve; askush nuk vëren se dritat e mençura
janë dritat e zakonshme të rrugëve. Dritat e mençura të rrugëve janë ndezur sa herë që dikush kalon
pranë atyre.

Tiparet e dritave të zgjuara të qytetit janë si më poshtë:

1.1 Instalim dhe zgjerim i lehtë
Çdo dritë e mençur e rrugës mund të instalohet një nga një në rrjetin e sistemeve të dritave të
zgjuara të rrugëve duke vendosur disa parametra. Sistemi është i kontrolluar autonomisht.
Zëvendësimi i shumë dritave të rrugës kërkon negociatat midis organizatave të menaxhimit të
dritave të rrugëve dhe merr shumë kosto. Këto kërkesa janë të vështira për t'u kënaqur dhe rrugët
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do të vendosen gradualisht me dritat e zgjuara të rrugëve. Prandaj, sistemet e dritave të zgjuara të
rrugëve duhet të kenë funksionin e lehtë të zgjerimit.

1.2 Çmimi i ulët
Qëllimi i dritave të mençura të rrugëve është të kurseni energji, dhe për të kursyer kosto lidhet me
qëllimin. Dritat e zgjuara të rrugëve, përdorin pjesët e prodhimit në masë për të mbajtur koston e
dritave të rrugëve sa më të ulët.
1.3 Përditësim i lehtë
Pajisja e përditshme e çdo njësie të sistemeve të dritës së zgjuar të rrugëve duhet të përditësohet
me lehtësi. Algoritme për kontrollimin e njësive si dritat e rrugëve ose sensorë duhet të zhvillohen
për situata, siç janë zonat e qetë të banimit, rrugët tregtare dhe rrugët malore.
1.4 Nuk ka dallim nga dritat e zakonshme
Sa herë që këmbësorët ose drejtuesit e automjeteve kalojnë rrugën ata shohin dritat ndezur.
Këmbësorët ose shoferët nuk vërejnë që dritat fiken ose se dritat që ata shohin janë dritat e mençura
të rrugëve.
1.5 Siguri
Dritat e zakonshme të rrugëve nuk janë gjithmonë të ndezura dhe prandaj siguria publike mund të
përkeqësohet. Qëllimi i dritave të zgjuara të rrugëve është ruajtja e sigurisë publike dhe ruajtja e
energjisë. Për të mbajtur sigurinë publike, dritat e rrugëve që janë brenda pikëpamjeve të
këmbësorëve apo automjeteve, por jo pranë tyre, duhet të ndizen; nëse dikush fshihet pas diçkaje
për të sulmuar këmbësorët ose automjetet, këmbësorët ose automjetet duhet ta gjejnë atë për të
shmangur sulmin. Prandaj, dritat e rrugëve, zonat e të cilëve janë brenda pikëpamjeve të
këmbësorëve ose automjeteve duhet të ndizen dhe dritat e rrugëve që lidhen me sigurinë e
këmbësorëve ose automjeteve duhet gjithashtu të ndizen. Në zbatimin e dritave të zgjuara të
rrugëve, është e vështirë të përcaktohen dritat e rrugëve që lidhen me sigurinë e këmbësorëve ose
automjeteve. Ekzistojnë dy mënyra për të përcaktuar dritat e rrugës që lidhen me sigurinë; njëra
është të bësh konfigurimin manualisht, për çdo dritë, zonën në të cilën këmbësorët ose automjetet
detektohen për të ndezur dritën. Tjetra është që të konfigurosh automatikisht atë zonë për secilën
dritë. Mënyra e mëparshme e bën të vështirë të veprojnë dritat e zgjuara të rrugëve dhe mënyra e
fundit kërkon disa algoritme për konfigurimin e zonave.
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1.6 Privatësi
Ekzistojnë disa metoda për zbulimin e këmbësorëve ose automjeteve. Një metodë e madhe është
përpunimi i imazhit. Qëllimi i dritave të rrugës është zvogëlimi i kostos së futjes së kamerave të
sigurisë. Prezantimi i kamerave të sigurisë kërkon vendosjen e kabllove të energjisë elektrike, por
kamerat e sigurisë që janë ngulitur në dritat e rrugës nuk e kërkojnë atë.
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2.0 SHQYRTIMI I LITERATURËS
2.1 Çfarë është ndriçimi i zgjuar i rrugëve?

Një qytet i zgjuar është një përcaktim i dhënë për një qytet që përfshin teknologjitë e informacionit
dhe komunikimit (TIK) për të rritur cilësinë dhe performancën e shërbimeve urbane si energjia,
transporti dhe shërbimet në mënyrë që të zvogëlohet konsumi, humbjet dhe kostot e përgjithshme.
Qëllimi kryesor i një qyteti të zgjuar është rritja e cilësisë së jetesës për qytetarët e saj përmes
teknologjisë së zgjuar. Sot, teknologjitë e reja po transformohen në sisteme multifunksionale
interaktive që mund të komunikojnë me mjedisin e tyre. Kjo krijon masa të të dhënave, të cilat
ofrojnë tokë pjellore për shërbime të ndryshme dhe zgjidhje inovative që po hapin rrugën drejt
zhvillimit të zgjuar urban. Qëllimi kryesor i ndriçimit të zgjuar të rrugëve ishte efikasiteti i
energjisë duke rregulluar intensitetin e dritës bazuar në një numër parametrash.
Dritat e qytetit ndër vite :

Figura 1 Dritat e qytetit ndër vite
(1) 1950 Ditët e para të ndriçimit rrugor fokusohen në funksionalitetin dhe racionalitetit.
(2) 1985 Ndriçimi i rrugëve tani gjithashtu krijon një atmosferë të caktuar dhe e vë në qendër
të vëmendjes diçka që është tërheqëse në hapësira publike
(3) 2000 Politikat mjedisore inkurajojnë zëvendësimin e llambave me merkur dhe uljen e
ndotjes së lehtë.
(4) 2010 Ndriçimi LED vjen në qytet, duke rezultuar në mënyrë të konsiderueshme kursimet
e energjisë
(5) 2015 Ndriçimi i rrugëve bëhet dinamik dhe dixhital dhe tani plotëson funksione të
shumëfishta
(6) 2017 Dritat e vjetra të rrugëve janë duke u zëvendësuar në masë nga ndriçimi LED.
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(7) 2018 Ndriçimi LED i konektuar dhe dinamik i rrugës bëhet një komponent thelbësor i një
qyteti të zgjuar.

2.2 Çfarë e bën ndriçimin me të vërtetë të zgjuar
Një sistem i zgjuar ndriçimi i lidhur është pjesë e një sistemi lokal, pa tel, rrjet i decentralizuar me
inteligjencën lokale. Është e lidhur me internetin dhe me një bazë të të dhënave qendrore dhe
platformë të menaxhimit në cloud. Është e pajisur me sensorë të zgjuar, dhe pajisje të integruara
për t'iu përgjigjur mjedisit të saj në mënyrë dinamike dhe interaktive. 90 milion shtylla të dritave
në Evropë, nga të cilat 75% janë më shumë se 25 vjeç. 4 miliardë pika të dritave ndriçojnë
aktualisht hapësira publike në mbarë botën.

2.2.1 Ndriçimi rrugor i së nesërmes
Shumë ndriçime të rrugëve duhet të zëvendësohen në periudhën afatshkurtër dhe afatmesme.
Megjithatë, shpërndarja e llampave të natriumit me presion të ulët do ndalet gradualisht për shkak
të rënies së tregut të zëvendësimit në mbarë botën. Kjo na ofron një mundësi unike për të bërë
kalimin në ndriçim LED dhe për të kaluar në shtyllat me drita inteligjente në zona të caktuara.

2.2.2 Më shumë nevojë për siguri dhe një ndjenjë sigurie

Rritja e përshpejtuar e popullsisë urbane është duke krijuar një nevojë më të madhe për sigurinë
(integritetin fizik) dhe një ndjesi më të madhe sigurie. Drita e bardhë LED rrit ndjesinë e sigurisë
të njerëzve, por gjithashtu përmirëson dukshmërinë e përgjithshme dhe e bën njohjen me fytyrë
më të lehtë. Ndriçimi i ndërlidhur i rrugës shkon edhe më tej: është një pjesë thelbësore e një
politike sigurie të orientuar drejt së ardhmes, në të cilën ndriçimi përdoret për një përgjigje
interaktive ndaj mjedisit.
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2.2.3 Reduktimi i ndotjes së dritës dhe ruajtja e biodiversitetit

Përparimi i ndriçimit rrugor do të thotë se ka më pak errësira në zona gjithnjë e më të mëdha. Kjo
ka një efekt negativ mbi njerëzit dhe mjedisin. Shumica e funksioneve trupore ndjekin një ritëm
24-orësh. Shqetësimi i kësaj dite dhe ritmi i natës nga drita tepër intensive do të ketë efekte
afatgjata fizike dhe psikologjike. Mjedisi gjithashtu përfiton nga një ekuilibër i mirë midis dritës
dhe errësirës. Disa specie bimore dhe shtazore madje do të zhduken për shkak të ndotjes të shumtë
nga dritat.

2.2.4 Përvoja maksimale dhe marketingu i qytetit

Shumë qytete të mëdha janë promovuar me përmes marketingut për mjaft kohë tani. Konkurrenca
midis qyteteve po bëhet gjithnjë e më shumë intensive. Megjithatë, marketingu i qytetit gjithashtu
po bëhet gjithnjë e më i madh i rëndësishëm për qytetet dhe komunat më të vogla. Thënë më drejtë
ndriçimi rrugor luan një rol të rëndësishëm në atë se si banorët dhe vizitorët përjetojnë qytete.

2.2.5 Një qytet tërheqës me rehati dhe cilësi të jetës

Densifikimi i zonave urbane, sistemet më komplekse të lëvizjes dhe ndryshimet klimatike janë të
gjitha kërcënime për cilësinë e jetës dhe komoditetin e banorëve të qyteteve dhe komunave.
Qeveritë po përballen me sfidën e optimizimit të politikave të tyre, proceset dhe shërbimet e qytetit
me respekt për aspektet ekonomike, sociale dhe të qëndrueshmërisë. Kjo përfshin edhe ndriçimin
e duhur. Ndriçimi duhet jo vetëm të jetë i qëndrueshëm: ndriçim i përshtatshëm dhe i lidhur me
shërbimet në të gjitha vendet e duhura, duhet gjithashtu të ofrojë rehati dhe për të përmirësuar
cilësinë e jetës në qytete.

2.2.6 Konsumimi i energjisë

19% e përdorimit të energjisë në botë përdoret për ndriçim dhe 6% e emetimeve të serrave në botë
rrjedhin nga kjo energji e përdorur për ndriçim. Në Shtetet e Bashkuara, 65 përqind e konsumit të
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energjisë përdoren nga sektorët komercialë dhe industrialë, dhe 22 përqind e tyre përdoren për
ndriçim. Në ndërtesat tregtare, pjesa më e madhe e faturës së energjisë elektrike përbëhet nga
ngarkesa për ngrohje dhe ftohje, veçanërisht në mot të nxehtë ose të ftohtë. Në vende të largëta në
veri me temperatura shumë të ftohta, është e zakonshme që ngrohja të llogarisë 60% ose më shumë
të konsumit të energjisë të një ndërtese. E njëjta gjë mund të thuhet edhe për ngarkesat e ajrit të
kondicionuar pranë tropikëve, ku temperatura e jashtme është shumë e lartë dhe ka lagështirë të
konsiderueshme për nxjerrjen, e cila më tej rrit ngarkesën e ajrit.
Ndriçimi, nga ana tjetër, rrallë përbën më shumë se 25% të konsumit të energjisë të një ndërtese.
Nëse të gjitha sistemet e ndriçimit janë LED, kjo mund të bjerë edhe në vlerat afër 10%.
Megjithatë, ajo ende paraqet një mundësi të konsiderueshme kursimi. Për shembull, konsideroni
1000 llampa që operojnë 200 orë në muaj: 1.000 llampa fluoreshente lineare me 96 watts /
instalime do të konsumojnë 19.200 KWh në muaj. 1,000 llamba LED me 54 watts / instalime do
të konsumojnë 10,800 KWh në muaj. Në këtë skenar, 8,400 KWh janë ruajtur çdo muaj. Nëse
çmimi i energjisë është 0.15 $ / KWh, kjo përkthehet në $ 1.260 për muaj dhe $ 15.120 për vit.
2.3 Konteksti i ndriçimit të zgjuar të qytetit

Rreth 97.7% e ndriçimit rrugor në rrugët komunale ende përdor teknologji konvencionale. Dritat
e rrugës thjesht kaloni on dhe off në një kohë të caktuar dhe intensiteti i dritës mbetet i njëjtë gjatë
gjithë natës. Ndriçimi LED, megjithatë, mund të reagojë më dinamikisht ndaj nevojave të
përdoruesve të rrugës. Ato mund të bazohen në një zbutje orar fleksibil që është programuar për
të rregulluar intensitetin e dritës në kohë të caktuara. Një tjetër opsion është një vetë-menaxhim
sistemi i ndriçimit që rregullon dinamikisht vendosjen e tij të dimming bazuar në atë që po ndodh
në mjedis.

2.3.1 Tre zgjidhje për ndërrimin e ndriçimit tradicional të rrugëve
Ekzistojnë tre skenare të mundshme për kalimin në ndriçim LED. Opsioni i zgjedhur bazohet në
nevojat e përdoruesve të rrugës dhe banorëve lokalë, ambiciet e qeverisjes vendore dhe objektivat
e planeve të tyre të politikave.
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Figura 2 3 skenaret për LED ndriçim

1)Kalimi në ndriçim LED

Figura 3 Zgjidhja 1
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Çfarë po bëhet?
Dritat e zakonshme po zëvendësohen me ndriçime LED, ku përfitimet nga ky zëvendësim janë :
• Kursimet e shpejta të energjisë prej 30% (pa dimming) deri në 50% (me dimming orar).
• Jetëgjatësia më e gjatë e llambës (15 vjet) duke rezultuar në ulje të shpenzimeve të mirëmbajtjes
(50%).
• Rritja e ndjesis ës së sigurisë dhe rehati.
• Përshkruan objektivat e klimës (konsumi i ulët i energjisë elektrike bën reduktimin e emetimeve
të CO2).
Rreth konektimit me rrjetë
• Nuk është i pranishëm.
• Vetëm një orar i fiksuar gjatë natës pa ndonjë përshtatje të mundshme bazuar në vendndodhjen,
trafikun, ngjarjet, ...
• Nuk ka monitorim në kohë reale të konsumit aktual, nevojave të mirëmbajtjes, keqfunksionimet
etj.

2)Kalimi në ndriçimin LED të konektuar

Figura 4 Zgjidhja 2
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Çfarë po bëhet?

Dritat e zakonshme ose jo të lidhura me LED, janë zëvendësuar me ndriçime LED që janë të
lidhura me internetin, ku përfitimet janë:
•

kursimet e shpejta të energjisë (50% deri 60%, gjithmonë me zbehje),

•

shpenzime më të ulëta të mirëmbajtjes (50% në sajë të ndjekjes në kohë reale të nevojave
të mirëmbajtjes, keqfunksionimeve dhe mirëmbajtjes proaktive),

•

monitorimi në kohë reale i konsumit të energjisë dhe faturimit bazuar në konsumin aktual
sesa në një normë fikse si dhe,

•

të gjitha përfitimet e zgjidhjes 1.

Rreth konektimit me rrjetë?
•

Çdo llambë është pjesë e një rrjeti të llambave të lidhura të kontrolluara nga një bazë cloud
dhe platformë menaxhimi.

•

Orar dimming të ndriçimit të natës për secilin grup të llambave që rregullohen bazuar në
vendndodhjen, kohën, mjedisin dhe funksionin.
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3) Kalimi në ndriçimin e lidhur, vetë-menaxhues të zgjuar të LED-it në një kontekst të
qytetit të zgjuar

Figura 5 Zgjidhja 3
Çfarë po bëhet?

Zëvendësimi i dritave të konektuara me internet, në drita LED me telekomandë të lidhur me një
detektor lëvizjeje dhe ndoshta sisteme të tjera inteligjente, ku përfitimet janë:
• Kursimet e shpejta të energjisë nga 60 në 80% me orar të automatizuar dhe dinamik.
• Të gjitha përfitimet e zgjidhjes 2.

Rreth konektimit me rrjetë?
• Të gjitha llambat e konektuara me internet dhe funksionet shtesë janë pjesë e një baze cloud dhe
të platformës së menaxhimit.
• Integrimi i infrastrukturës së ndriçimit në një kontekst të zgjuar të qytetit: të dhënat nga platforma
e infrastrukturës së ndriçimit të bazuar në cloud janë të lidhura me të dhënat nga platformat tjera
cloud për të përmbushur sfidat e qytetit të tilla si lëvizshmëria, mjedisi dhe shëndeti (shëndeti dhe
ajri), siguria etj.
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• Oraret e ndryshueshme të ndriçimit të natës për llambë, për të rregulluar intensitetin e dritës
bazuar në vendndodhjen, kohën, mjedisin, funksionin, llojin e përdoruesve të rrugës ose situatën
aktuale (aksidenti, bllokimi i trafikut, trazirat, ...).

Drita të mençura në 4 hapa

Figura 6 4 hapat për një Smart City Lights

1.Analizë
•

Cili është statusi aktual në aspektin e infrastrukturës së ndriçimit rrugor, konsumit të
energjisë dhe shpenzimeve të menaxhimit dhe mirëmbajtjes në qytetin tuaj?

•

Cilat të dhëna janë në dispozicion?

2.Vizion
•

Çfarë doni të arrini si qytet?

•

Çfarë sfidash po fokusohet qyteti?

•

Reduktimi i energjisë dhe shpenzimet e reduktuara të mirëmbajtjes?

•

A po përfshin gjithashtu rehati, siguri, cilësi të përmirësuar të ajrit?

3.Strategji
•

Çfarë doni të arrini në rrugën e caktuar, qark apo zonë?

•

Çfarë të dhënash keni nevojë për strategjinë tuaj?

•

A ndriçon gjithçka që nevojitet?

•

A kërkohet një zbrazje fleksibile?
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•

A dëshironi të rregulloni ndriçimin me lehtësi në sheshe dhe rrugë në varësi të aktiviteteve?

•

A dëshironi që intensiteti i dritës të përshtatet automatikisht në bazë të përdoruesëve të
rrugës?

•

Mund të interesohesh edhe për rregullimin e shpejtësisë bazuar në cilësinë e ajrit?

4. Qasje konkrete
•

Cila teknologji përdoret në cilin rrugë, qark apo zonë?

•

Çfarë të dhënash keni nevojë?

•

Cili model biznesi?

•

A jeni i interesuar për një investim, kredi apo 'dritë si një shërbim '?

•

Cili është plani afatgjatë dhe mund të ndriçohet të zhvillohet në mënyrë modulare si pjesë
e një qyteti të zgjuar?

“Kalimi në ndriçim të zgjuar LED në një kontekst të qytetit të zgjuar mund të ulë kostot me 30
deri në 80% dhe mund të gjenerojë kursime mesatare miliona euro për qytetet dhe komunat tona".
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3.0 DEKLARIMI I PROBLEMIT
Një nga dobësitë kryesore të këtij sistemi është që pajisja të vendoset në ambiente të jashtme,
kështu që duhet të ndërmerren hapa paraprak, me ç ‘rast rasti i pajisjeve duhet të projektohet me
kujdes. Ajo duhet të jetë e mbyllur ose e izoluar për të shmangur mjedisin që mund të ndikojë në
jetëgjatësinë e pajisjeve.
Sasitë e vogla të shiut, erës apo borës nuk duhet të ndikojnë në shpejtësinë e ndonjë lidhjeje
interneti, mirëpo stuhitë e mëdha mund të jenë shkak për shqetësim. Erërat e forta mund të
eliminojnë linjat energjetike, ose mund të thyejnë linjat ekzistuese të bakrit. Rezultati mund të jetë
një koneksion i humbur, internet me ndërprerje ose një përvojë shumë më e ngadalshme se
normale.
Wifi përdor valët e radios për të komunikuar, pra nëse e vendosni Wifi-n pranë një LED drite, ato
mundë të ndikojnë në të. Rrezatimi elektromagnetik i krijuar nga LED driver mund të prodhojë
një fushë elektromagnetike e cila mund të ndikojë në lidhjen e WIFI-së. Përveç kësaj LED përdorë
një pjesë të energjisë inkandeshente dhe ofron mijëra orë jetëgjatësi. Mjerisht, elektronika mundë
të jetë më pak e besueshme, pasicë kur janë të dizajnuara keq, mund të gjenerojnë një sasi të
konsiderueshme të interferencës.
Duke u bazuar në këto dobësi te këtij sistemi do shtjellohet projektimi dhe realizimi i projektit ,
duke u përgjigjur në disa pyetje.
Pyetjet të cilat ne duhet të i ’u përgjigjemi janë:
➢ Çfarë është Smart City Lights System ?
➢ Si do të implementohet SCL Sistemi ?
➢ Cilat janë benefitet e SCL Sistemit ?
➢ Cili SCLS do jetë sistemi ideal i së ardhmes ?
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4.0 METODOLOGJIA
Për të realizuar këtë punim janë përdorur tri metodologji. Secila prej tyre ka për qëllim hulumtimin
e detajuar të idesë fillestare duke përfshirë hulumtime të mëparshme, faktorin njeri, ambientin e
jashtëm, vegla të ndryshme që nevojiten për zhvillimin e mëtutjeshëm etj. Të gjitha këto
ndihmojnë që prej idesë fillestare të dalim në një konkluzion ose produkt final. Metodat e përdorura
për këtë punim janë:
Shqyrtimi i literaturës – Kjo metodë përdoret si fushë e hulumtimit të materialeve të ndryshme për
të mbledhur informata, fakte, aplikacione dhe hulumtime të ngjashme. Arsyeja e përdorimit të
kësaj metode është para përgatitja e njohurisë dhe ekspertizës për të vazhduar me fazat e tjera të
punimit.
Metoda eksperimentale – Është shumë e dobishme për testimin e të gjitha informatave të
mbledhura që të gjendet mënyra më e mirë për kompletimin e hulumtimit. Duke bërë testimin apo
eksperimentet mund të bëhet përshtatja e metodologjive dhe teknologjive për një aplikacion dhe
projekt fizik . Në rastin e këtij punimi është bërë fillimisht testimi i disa gjuhëve dhe teknologjive
dhe pastaj është bërë eksperimentimi me metodologjitë e zhvillimit të aplikacionit dhe i projektit
fizik që të gjendet mënyra më e përshtatshme për zhvillim të suksesshëm.
Zhvillimi i aplikacionit dhe i projektit fizik – Zhvillimi i aplikacionit dhe i projektit fizik është
metodologjia më praktike e cila vjen si rezultat i përdorimit të dy metodologjive më lartë:
shqyrtimit të literaturës dhe metodës eksperimentale. Për të përmbushur qëllimin kryesorë të këtij
punimi është zhvilluar aplikacioni mobile dhe ueb aplikacioni që tentojn të kenë një përdorim të
gjerë.
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5.0 REZULTATI
Qëllimi kryesor i Smart City Lights është të tregoj se cilat teknologji shpëtojnë më shumë energji,
cila ka më pak çështje të mirëmbajtjes dhe janë me kosto më efektive. Përfitimet e pritshme të
Smart City Lights të efikasitetit të lartë përfshijnë:
• Efiçencë më e madhe e energjisë.
• Reduktimi i mirëmbajtjes.
• Jetë më e gjatë e dritave.
• Përmirësim i dukshmërisë.
• Drita më e fokusuar.
• Drita minimale e humbjes se energjisë.
• Instant e aktivizuar.

Figura 7 Smart City Lights
Ekzistojnë mbi 100 kompani nga industria e ndriçimit, shërbimeve të energjisë, IT dhe telekomit
që synojnë tregun e ndriçimit të qytetit të zgjuar me sistemet e rrjetëzimit, platformat softuerike,
pajisjet dhe shërbimet shtesë. Platformat e qytetit të zgjuar janë një mundësi shumë-miliardë
dollarësh investitorësh me bashkimet dhe blerjet që po zhvillohen si Verizon of Sensity Systems
dhe Itron of Silver Spring Networks. Konkurrenca vazhdon të rritet për teknologjitë celulare të
ndriçimit të zgjuar. Sistemet me rrjetë pa tel përdoren në vendosjet më të mëdha të tilla si instalimi
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i kohëve të fundit i 50000 dritave të zgjuar nga Florida Power & Light duke përdorur platformën
e zgjuar të ndriçimit të Silver Spring Networks.
Sidoqoftë, Rrjetet me Fuqi të Ulët (LPWA) të tilla si Sigfox, LoRa, NB-IoT dhe RPMA janë në
shënjestër në mënyrë agresive në këtë ekosistem me përshpejtimin e adoptimit nga operatorët
kryesorë të rrjetit në mbarë botën. Përveç kësaj, Telensa, një pionier i LPWA, mbetet lider i
ndriçimit të zgjuar në natyrë. Në analizën botërore të qindra projekteve të ndriçimit të zgjuar në
natyrë në mbarë botën u konstatua se më shumë se gjysma e njësive të instaluara të ndriçimit të
zgjuar në natyrë janë nga kompanitë e IT / Telekomit, pasuar nga Prodhuesit e Infrastrukturës së
Matjes së Avancuar (AMI) dhe pastaj prodhuesit e ndriçimit. Pas viteve që kanë mbetur prapa
Mbretërisë së Bashkuar, Shtetet e Bashkuara u bënë tregu më i madh gjeografik në vitin 2017,
bazuar në njësitë totale të instaluara, duke përfshirë dritat e rrugëve dhe format e tjera të ndriçimit
të zgjuar në natyrë. Në 2025, do të ketë rreth gjysmë miliardë drita të jashtme në përdorim në
mbarë botën. Nga pikëpamja jonë më agresive, 1 në 4 do të ketë një sistem kontrolli dhe do të
arrijë 108 milion dritat e lidhura deri në këtë kohë.
"Duke ofruar një ROI të shpejtë dhe përfitime të vazhdueshme operacionale, sot ka pak qytete të
mëdha që nuk po konsiderojnë një sistem të ndriçimit të zgjuar", tha Mareca Hatler, Drejtoreshë e
Kërkimeve Botërore.
Ky kapitull është i ndarë në dy pjesë , ku rasti i parë i studimit do jetë “ Sistemi i mençur i dritave
të qytetit” i prezantuar në “ Konferenca e Tretë Ndërkombëtare e IEEE mbi Mobile Edge
Computing” e mbajtur në Barcelonë /Spanjë ndërsa si pjesë e dytë do jetë realizimi i projektit fizik
si “Dritat e mençura të qytetit”.

5.1 SDMQ
Një studim i kohëve të fundit i Komisionit Evropian vuri në dukje se një rritje e madhe e konsumit
të energjisë do të përfshijë kryesisht qytetet më shumë sesa zonat rurale. Në fakt, deri në 80% të
energjisë së prodhuar përdoret për të furnizuar rrjetet energjetike të qyteteve. Në këtë drejtim,
pavarësisht shumë aftësive ekzistuese dhe teknologjive të ndërlidhura, ndriçimi rrugor paraqet një
nga shpenzimet më të rëndësishme të energjisë publike. Sidoqoftë, përparimet e fundit në impiantet
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e ripërtëritshme të energjisë, teknologjitë e kontrollit dhe sistemet embedded kanë bërë të mundur
hartimin e sistemeve moderne të ndriçimit të pajisura me teknologji të zgjuara, ku mund të
përballohet me efikasitet çështja e kursimeve të energjisë. Ndriçimi i zgjuar është një fushë
multidisiplinare në kontekstin e “Qytetit të Zgjuar” që siguron integrim midis sensorëve,
teknologjive të kontrollit, me qëllim të efikasitetit të menaxhimit të llambave të rrugëve. Sa i përket
pikëpamjes teknologjike, paradigma e Qytetit të Zgjuar është thellësisht e lidhur me konceptin e
Internetit të Gjërave (IoT) dhe për këtë mund të shihet si një 'teknologji që mundëson' shërbimet
për zonat urbane. Në literaturë janë paraqitur disa vepra që mbulojnë aspekte të ndryshme të
sistemeve të ndriçimit të rrugëve të mençura. Midis tyre, në avantazhet e përdorimit të llambave
LED, LED është theksuar në lidhje me dritat tradicionale AC të rrugëve; në të vërtetë ato
karakterizohen me jetëgjatësi më të gjatë, shpenzime më të ulëta të mirëmbajtjes, efikasitet më të
lartë dhe, mbi të gjitha, ato janë pa merkur dhe dalin lehtësisht të disponueshme. Kursimi i lidhur
me energji mund të jetë shumë më i lartë nëse çdo llambë rruge është e pajisur me një panel diellor
të ngulitur. Një reduktim i mëtejshëm i konsumit të energjisë mund të arrihet nëse intensiteti i
llambave LED kontrollohet me anë të një sistemi inteligjent që është në gjendje të llogarisë profile
optimale të ndriçimit në bazë të informacionit të trafikut dhe motit. Në këtë punim paraqiten
rezultatet e një projekti të kohëve të fundit, të fokusuara në hartimin e një kontrolli të ndriçimit të
zgjuar. Sistemi është i bazuar në përdorimin e sensorëve lokalë, kontrollorëve lokalë, përpunimit
të videos për qëllime të zbulimit të lëvizjes dhe ueb aplikacionit në distancë të largët.
Ai siguron avantazhet e mëposhtme:
• Kursimet e energjisë;
• Reduktimi i ndotjes së lehtë dhe emetimeve të CO2;
• Fitimi i parave për komunitetin;
• Përmirësimi i mirëqenies së përgjithshme.

5.1.1 Sistemi i mençur i dritave të qytetit
Qëllimi kryesor i këtij projekti ka qenë ndërtimi i prototipit të sistemit të ndriçimit të rrugëve (shih
Figurën 8), i cili është përgjegjës për të minimizuar konsumin e energjisë të ndriçimit rrugor duke
siguruar intensitetin maksimal të dritës vetëm në kushte të veçanta. Karakteristikat kryesore të
prototipit janë renditur më poshtë:
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1) kontroll individual ose grupor i dritës së rrugës;
2) Komunikimi lokal midis pajisjeve elektronike të bazuara në Komunikimin e Linjës së Energjisë
Elektrike (PLC) dhe / ose pajisjeve Zigbee;
3) Monitorimi i gjendjes së trafikut dhe emergjencës (p.sh. aksidentet rrugore);
4) Vlerësimi i konsumit;
5) Kontrollin dhe menaxhimin e telekomandës përmes ueb aplikacionit;
6) Komunikimi në distancë, ndërmjet pajisjeve elektronike vendore dhe aplikacionit në internet,
bazuar në lidhjen 3G / 4G

Figura 8 Koncepti i Sistemit të Dritave të Mençura të Qytetit
Në këtë prototip, roli kryesor luhet nga shtylla e ashtuquajtur 'e zgjuar' (shih figurën 9) e cila është
e pajisur me:
•

Llamba LED me efikasitet të lartë që lejon zvogëlimin e konsumit të energjisë deri në 40%
sa i përket llambave tradicionale;

•

Sensorët e motit për matjen e intensitetit të shiut, lagështia, presioni, temperatura, drita,
drejtimi dhe shpejtësia e erës;
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•

Videokamera e cila, në sajë të veçorive të pajisjeve elektronike dhe algoritmeve të
përpunimit të videos, lejon monitorimin e trafikut dhe mundëson një kontroll të
përshtatshëm të dritës;

•

Pajisjet e kontrollit për ndriçimin e llambës LED;

•

Pajisjet e komunikimit për shkëmbimin e informacionit midis dritave të mençura lokale.

Figura 9 Poli i Mençur
Modalitetet e punës të dritave të zgjuara përshkruhen shkurtimisht më poshtë. Funksionet e
monitorimit të trafikut janë aktivizuar vetëm gjatë ditës: të gjitha të dhënat e trafikut janë nxjerrë
në kohë reale përmes përpunimit të videos dhe pastaj janë ndarë me ueb aplikacionin. Gjatë kohës
së natës, të gjitha funksionet e zgjuara janë aktivizuar dhe ndriçimi i dritës LED kryhet në bazë të
automjeteve ose pranisë së këmbësorëve në zonën e monitoruar (rrugë, katror, etj.). Në veçanti,
nëse nuk zbulohet prezenca në zonën e monitoruar, intensiteti i dritës LED është fiksuar në vlerën
minimale të përshkruar nga rregulloret e ndriçimit rrugor. Përndryshe, nëse zbulohet një prani,
intensiteti i dritës LED është vendosur në vlerën më të përshtatshme për zonën e monitoruar. Në
këtë mënyrë, intensiteti i dritës LED konsiderohet si një funksion i pranisë së automjeteve /
këmbësorëve dhe, nga ana tjetër, një kursim i madh i energjisë mund të arrihet sa herë që trafiku
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është i pavlefshëm ose i ulët për periudha të gjata gjatë natës. Duke pasur parasysh këtë, vërehet
se zgjuarsia e zbatimit është arritur me tre hapa kryesorë:
1) Zbulimi i pranisë së automjeteve dhe këmbësorëve në zonën e monitoruar;
2) Kontrolli i intensitetit të dritës në funksion të prezencës;
3) Ndarja e informacionit dhe alarme me stacionin e menaxhimit dhe kontrollit nga distanca

5.1.2 Ueb aplikacioni
Prototipi i sistemit të ndriçimit të zgjuar është i pajisur me një aplikim të internetit që lejon
menaxhim dhe kontrollit nga distanca . Është koduar me gjuhën Java © dhe paraqet karakteristikat
e mëposhtme:
• Menaxhimi i përdoruesve;
• Menaxhimi dhe kontrolli i sistemit të ndriçimit;
• Monitorimi i kushteve anomale;
• Vlerësimi i informacionit të trafikut dhe informacionit;
• Monitorimi i konsumit të energjisë.

Nëpërmjet ueb aplikacionit përdoruesi nga distanca mund të monitorojë gjendjen e sistemit të
ndriçimit dhe të menaxhojë cilësimet e përgjithshme të sistemit. Për shembull, është e mundur të
përcaktohet për disa grupe të llambave të rrugëve ose nëse ata duhet të ndryshojnë intensitetin e
ndriçimit të tyre sipas kushteve të trafikut ose nëse ata duhet të ndjekin një profil të caktuar të
ndriçimit ose duhet të sigurojnë një nivel ndriçimi të caktuar etj. Për më tepër, përdoruesi nga
distanca mund të vlerësojë informacionin në lidhje me konsumin dhe kursimin e energjisë,
trafikun, kushtet atmosferike dhe alarme. Në të njëjtën kohë platforma ueb ofron mundësinë për të
vendosur konfigurime të ndryshme për një dhe / ose një grup të llambave të rrugëve.

5.2 Projekti fizik
Synimi i këtij projekti është të ndërtohet një prototip i Smart City Lights në kushte laboratorike.
Smart City lights është i përbërë nga disa komponente : Arduino Uno , IR censorë , Wireless, telat
femër dhe mashkull etj.
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Arduino UNO është një mikrokontroller open-source i bazuar në Microchip ATmega328P dhe i
zhvilluar nga Arduino.cc. Bordi është i pajisur me grupe të këmbëzave dixhitale dhe analoge të
input / output që mund të jenë të ndërlidhura me borde të zgjeruara dhe qarqe të tjera.
IR Censori është një sensor infra i kuq, i cili është një pajisje elektronike, që emeton në mënyrë që
të ndiejë disa aspekte të mjedisit. Një sensor IR mund të matë nxehtësinë e një objekti, si dhe të
zbulojë lëvizjen. Koncepti bazë i IR(infra te kuqe) është të transmetoj sinjal IR(rrezatim) në një
drejtim , dhe të pranoj një sinjal IR(pranues) kur rrezatimi infra i kuq të kthehet mbrapa nga një
sipërfaqe e një objekti. Distanca sa mund të zbulojë objektin një IR sensorë i thjeshtë është 20-30
cm e cila mund të ndryshohet në potenciometer, dhe mund të bëjë detektimin e objektit në 35
shkallë.
Lidhja e sensorit IR me Arduino Uno është shumë e lehtë, lidhim VCC të një moduli me 5V pinin
të Arduinos, konektojmë Groundin e modulit me groundin e Arduinos dhe në fund konektojmë një
OUTPUT pinin e një moduli me pinin 7 dixhital të Arduinos.

Figura 10 Arduino Uno dhe IR sensor
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Projekti do të mundësoj që dritat të lëshohen me intensitet të caktuar, në momentin kur të
detektohet një objekt (makinë, njeri, kafshë etj). Smart City Lights do mund të jetë i
komandueshëm nga distanca përmes një ueb aplikacioni dhe përmes një aplikacioni mobil në disa
mode (Auto, Manual apo sipas një orari të caktuar).

Figura 11 Realizimi i projektit fizik
5.2.1 Ueb aplikacioni
Smart City Lights nëpërmjet ueb aplikacionit do ketë mundësi menaxhimi nga distanca, e cila do
mundësohet përmes dy lloje të përdoruesve administratori dhe operatorët. Administratori ka për
detyrë të bëjë aprovimin e regjistrimeve të reja të punëtorve në sistem, të regjistrojë rrugë të reja
në sistem, dhe në kuadër të rrugëve të regjistrojë blloqe të cilat do ti konfigurojë se nga sa drita do
të përbëhen dhe ti paraqes përmes markerave në hartë. Lëshimi i dritave do jetë i mundshëm në
disa mode:
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•

Mode auto ku përmes sinjalit që vie nga sensori i detektimit të objekteve do të mundësoj
të lëshoj dritën apo ta ndalë atë,

•

mode sipas orarit ku mund të konfigurojë sipas orës nga – deri(p.sh 16:00 – 06:00) në sa të
jenë dritat të ndezura, si dhe

•

modi manual ON-OFF përmes së cilës mund të lëshojmë apo të fikim dritat pa ndonjë orar
të caktuar.

Administratori do të gjenerojë edhe raport të historisë, i cili mundëson që të zgjedh datën dhe
kohën prej – deri , të zgjedh bllokun dhe operatorin që të shoh se në çfarë modi është (automatik,
manual , apo sipas orarit), si dhe raportin e eventeve, i cili mundëson që të zgjedh datën dhe kohën
prej – deri , të zgjedh rrugën dhe të zgjedh llojin e gjendjes (prishje , ndreqje apo të dy llojet) në
mënyrë që përmes gjenerimit të shoh se në qfarë gjendje(kur është prishur , dhe kur është ndrequr)
secili bllok i rrugës së përzgjedhur më lartë. Përpos administratorit kemi përdoruesit tjerë në sistem
të cilët janë operatorët që kanë mundësinë të shohin rrugët dhe blloqet e caktuara në hartë, dhe të
shohin se në qfarë gjendje janë dritat, në raste prishjeje të dërgohet ekipa për të ndrequr dritat e
prishura. Përmes wireless-it në momentin që drita ndreqet rifreskohet gjendja e dritës së caktuar
në ueb aplikacion.

5.2.2 Aplikacioni mobil
Smart City Lights përpos ueb aplikacionit për menaxhim nga distanca, do ketë edhe aplikacion
mobil që suporton IOS dhe Android. Aplikacioni është zhvilluar në gjuhën DART dhe frameworkun Flutter i cili është open-source i krijuar nga GOOGLE. Aplikacioni mobil ka dy lloje të
përdoruesve:
•

Administratori

•

Operatorët

Pas shkarkimit të aplikacionit në telefon, keni mundësin të logoheni (nëse paraprakisht keni llogari
të verifikuar nga administratori), mirëpo nëqoftëse nuk keni llogari, atëherë keni mundësi të
regjistroheni përmes formës së regjistrimit në aplikacion, dhe mbrenda 24 orëve bëhet verifikimi
i llogarisë nga administratori.
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Figura 12 Modulet e administratorit
Administratori ka qasje në disa module:
•

Faqja kryesore (në të cilën ka mundësi të zgjedh rrugën dhe të shoh secilin bllok të saj se
në qfarë gjendje është dhe të bëjë ndërrimin e asaj gjendjeje),

•

Moduli i rrugëve (në të cilin mund të bëjë regjistirmin e rrugëve të reja, ti editoj ato si dhe
ti fshijë),

•

Moduli i blloqeve (në të cilin bënë regjistrimin e blloqeve për një rrugë të caktuar duke ja
caktuar edhe lokacionin në hartë, poashtu mund të shtojë orare se prej orës sa deri në sa
duhet të qëndrojnë dritat ndezur apo fikur, si dhe ti editoj dhe ti fshijë sipas kërkesave),

•

Moduli i operatorëve (në të cilin aprovon llogaritë e reja, dhe sipas nevojës edhe
deaktivizon llogarinë e operatorit të caktuar),

•

Moduli i profilit (në të cilin administratori ka të dhënat e tij personale, të cilat mund edhe
ti përditësojë të dhënat sipas nevojës, psh adresa e vendbanimit, numri i telefonit, emaili
etj.),
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•

Moduli i grafeve (në të cilin mund të shoh sipas një dite, muaji apo gjatë vitit se sa % ka
pasur prishje në rrugë të caktuara).
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Figura 13 Modulet e operatorit
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Ndërsa operatori pas regjistrimit dhe verifikimit të llogarisë nga ana e administratorit, ka qasje në
disa module:
•

Faqja kryesore (në të cilën ka mundësi të zgjedh rrugën dhe të shoh secilin bllok të saj se
në qfarë gjendje është dhe të bëjë ndërrimin e asaj gjendjeje),

•

Moduli i defekteve, që lajmëron se në cilën rrugë ka prishje (pas hapjes së këtij moduli
klikon rrugën e caktuar që ka prishje dhe sheh lokacionin e rrugës, distancën nga lokacioni
aktual deri tek drita me defekt, dhe se sa minuta apo orë është larg ai destinacion, nga
lokacioni i operatorit)

•

Moduli i vizitave, në të cilin sheh se cilat rrugë apo blloqe të caktuara janë vizituar dhe cila
është gjendja e tyre (janë duke u ndrequr, apo kanë përfunduar ndreqjen),

•

Moduli i profilit (në të cilin administratori ka të dhënat e tij personale, të cilat mund edhe
ti përditësojë të dhënat sipas nevojës p.sh adresa e vendbanimit, numri i telefonit, emaili
etj.) si dhe moduli i fundit,

•

Moduli i kontaktit, në të cilin mund të kontaktoj me administratorin përmes emailit.

5.3 Projekti përfundimtar (sugjerim)
Duke u bazuar në qëllimet bazike të kësaj teme Smart City Lights , se si të shpëtohet më shumë
energji, cila teknologji ka më pak çështje të mirëmbajtjes dhe janë me kosto më efektive, arrijmë
në një konkluzion se si do dukej një SCL ideal.
Ky sistem do përbëhet nga këto pajisje :
•

Kamera HD

•

Sensor i mençur për detektim te lëvizjes

•

Wireless WIFI

•

Kontroller i llambave

•

LED monitor

•

Pajisja e emergjencës

Sensori i mençur për detektimin e lëvizjes lidhet në kontrollerin e llambave të qytetit, ku sistemi
do të punoj në mënyrë të pavarur, duke u bazuar nga konfigurimi prej serverit. Detyra e sensorit
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të mençur për detektimin e lëvizjes është të përcjell se gjatë cilës kohë ka më shumë lëvizje të
veturave apo njerëzve në mënyrë që sinjali të dërgohet çdo ditë gjatë asaj kohe .
Në mënyrë që të punoj ky sensor, kontrolleri i llambave të qytetit së bashku me kamerat HD, LED
monitorin, Emergency pajisja duhet të lidhen në WIFI që të kenë konektim me internet. Ndërsa
Wifi-ja lidhet me një Wifi stacion që do jetë i përbashkët për një numër të caktuar të dritave, në
mënyrë që konektimi me internet të jetë i kënaqshëm dhe të jetë në gjendje të sigurojë raportimin
e të dhënave të pajisjeve.
Pozicioni i WIFI antenës luan një rol vendimtar në shpejtësinë dhe rangun e WIFI sinjalit.
Kështuqë për të minimizuar problemet me interferencë ajo duhet të pozicionohet larg LED lampës
dhe furnizuesit me energji.
Në llambë do jetë e vendosur edhe pajisja për emergjencë, e cila lidhet në kontrollerin e llambave
të qytetit dhe në rast emergjence pas shtypjes së butonit të emergjencës ndezën dritat me intensitet
më të lartë dhe bëhet raportimi i emergjencës në server, rast tipik mund të jetë aksidenti në trafik.
Projekti ideal do ketë edhe ueb aplikacionin dhe aplikacionin mobil për menaxhimin e sistemit të
dritave të mençura të rrugës. Këto aplikacione do të shfrytëzohen nga operatorët, dhe nga
administratori i cili caktohet nga komuna.

29

Figura 14 Projektimi i llambës së mençur
5.3.1 Kamerat HD
Me shoferët që përdorin telefonat e tyre celularë në 88% të udhëtimeve, nuk ka dyshim se
aksidentet e trafikut janë në rritje. Ajo që është edhe më e keqe është kur nuk mund të konkludosh
që nuk ishit në faj në aksident. Por përmes sistemit të kamerave ne dritat e qytetit shumë shoferë
mund të deshmojne lehtësisht pafajësinë e tyre me ndihmën e kamerave të monitorimit të trafikut.
Kamerat e trafikut mund të ndihmojnë në konkludimin se ku ishte faji kur ka një aksident.
Nuk ka dyshim se teknologjia dhe interneti kanë ndërlikuar në mënyrë të pakthyeshme
marrëdhënien tonë me privatësinë. Duke u bazuar në ketë çështje është zhvilluar teknologjia e
fshehjes së fytyrës së njeriut, në mënyrë që të ruhet privatësia e identitetit të njerëzve. Pra përmes
instalimit të kamerave në dritat e qytetit synohet të arrihet kjo privatësi , duke bërë ruajtjen e videos
në kohë reale në server, por në momentin kur shfaqet në ueb aplikacion apo në aplikacionin mobil
të bëhet fshehja e fytyrës me anë të algoritmeve adekuate në mënyre automatike. Ndërsa në videon
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origjinale do të kenë qasje vetëm personat e caktuar nga komuna në rastin konkret policia, në qoftë
se ka ndonjë aksident trafik.

5.3.2 Reklamimi

Reklamimi në llambat e rrugëve(SPA) janë një formë jashtëzakonisht kosto-efektive dhe e
ekspozimit të lartë të reklamave. Ata kanë një aftësi unike në atë që është shumë e vështirë për t'u
shmangur. Shmangia e reklamave është një pengesë serioze për mediat siç janë televizioni, radioja,
shtypshkronja dhe revistat, të cilat thjesht mund të fiken ose të ndizen. SPA-të ofrojnë një
marketing të targetuar dhe strategjik me shtrirjen dhe vetëdijen më të lartë, këtu janë pesë arsyet
pse biznesi juaj do të përfitojë nga kjo formë e reklamimit sot.
➢ Arritja dhe Ndërgjegjësimi
SPA-të kanë tërheqjen më të madhe të çdo mjedisi të reklamimit në natyrë, duke siguruar që
biznesi dhe marka juaj të mbeten në mendje me klientët potencialë
➢ Frekuenca e lartë dhe përsëritja
E rëndësishme, SPA-të mund të përdoren në lidhje me fushatat e formateve të mëdha, të tilla si
postera, për të rritur peshën e frekuencës dhe përsëritjen e ekspozimit të markës tuaj.
➢ Marketing i targetuar
SPA në anën tjetër kanë shkallë shumë të ulët të humbjeve pasi vendet mund të zgjidhen me
“dorë” në fusha të caktuara, duke ju mundësuar të stërvitni nevojat e menjëhershme të biznesit
tuaj duke u bazuar ne kërkesat e klientit.
➢ Kosto efektive
Nëse krahasohet kostoja e SPA-ve me reklamat në televizion, radio dhe reklama të printuara me
kosto për njëmijë, është e qartë se një fushatë Reklamimi në Smart City Lights ofron ofertën me
te volitshme ne para ne krahasim me te lartcekurat. Më tej, mund të shpenzoni para në mënyrë
strategjike, duke siguruar që njerëzit e duhur ta shohin fushatën tuaj në kohën e duhur.
➢ Afër pikës së blerjes
Hulumtimet kanë treguar se 7 nga 10 njerëz do të blejnë në rrugën e tyre duke u kthyer nga puna;
në mënyrë të ngjashme, 7 nga 10 vetë do të bëjnë vendime për pazar ndërsa gjenden në makinat e
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tyre. SPA-të mbajnë një aftësi unike për të ofruar sinjalizime të drejtuara, të cilat vihen re dhe
veprojnë ndërsa njerëzit janë në automjetet e tyre, dhe mund të përfshijë gjetjen e restorantit më të
afërt ose vend tuaj të preferuar për të bërë pazar.

5.3.3 Rast studimi
Si rast studimi për aplikimin e këtij projekti do mirret rruga nga Drenasi deri tek shkolla fillore e
Krojkovës, ku kjo rrugë është e gjatë 4.1km. Nëqoftëse vendosen llamba për ndriçim te rrugës çdo
20 metra i bie që në total të vendosen 205 llamba.

Figura 15 Rruga Drenas - Krojkovë

Nëse një llambë LED 70 watt operon 8 orë në ditë, ajo shpenzon 16800watt apo 16.8kWh në muaj.
Ndërsa për 205 llamba në muaj i bie 3444kWh.Në Kosovë çmimi i energjisë eklektike është 0.6 €
/kWh, kjo përkthehet në 413.28 € për muaj , mirëpo nëqoftëse përdoret dimming i dritave LED
shpenzimet ulen për 50% qe i bie 206,64€ në muaj. Pra nga ky kalkulim kuptojmë se kalimi në
ndriçim të zgjuar LED si kontekst i qytetit të zgjuar mund të ulë kostot dhe mund të gjenerojë
kursime mesatare miliona euro për qytetet dhe komunat tona të cilat mund të shfrytëzohen për
qëllime të tjera në avancimin e qytetit.
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6.0 DISKUTIME DHE PËRFUNDIME
Ndriçimi është një nga infrastrukturat më thelbësore elektrike në një qytet dhe është një nga më të
kërkuarit në drejtim të konsumit të lartë të energjisë dhe shpenzimeve të burimeve. Si rezultat,
është e qartë se pse ndriçimi i zgjuar është shfaqur si një nga lojtarët kryesorë në qytete. Përfitimet
e rëndësishme bëhen të disponueshme për të gjithë nga qeveria dhe planifikuesit e qytetit.

Këtu është një listë e tri përfitimeve kryesore të ndriçimit të mençur, duke demonstruar se pse është
një nga infrastrukturat më të rëndësishme dhe thelbësore elektrike në një qytet dhe një katalizator
i madh për zhvillimin e shpejtë të qyteteve të zgjuara në të gjithë botën.

1.Rritja e sigurisë - Zvogëlimi i krimit dhe rritja e sigurisë publike

Një studim i madh i kontrollit në qytetin e Nju Jorkut ka treguar se ndriçimi ka shkurtuar krimin
natën me 39 përqind. Reduktimi i krimit është një shqetësim i madh për të gjithë. Me vendosjen e
sistemeve të ndriçimit të rrugëve të zgjuara, ekziston një përfitim i matshëm për përmirësimin e
sigurisë publike. Për pronarët e shtëpive, ndriçimi i mençur mundëson që dritat të sillen sikur të
kishte dikush në shtëpi. Me përdoruesit e zgjuar të ndriçimit mund të ndryshojnë ngjyrën ose
ndriçimin në çdo dhomë dhe madje t'i kontrollojnë ato nga një smartfon nga kudo në botë.

2. Zvogëloni koston e mirëmbajtjes?

Falë njësive të ndriçimit të mençur dhe sistemeve inteligjente të menaxhimit për t'i kontrolluar ato,
qytetet përfitojnë nga ulja e konsumit të energjisë, kjo sjell përfitime ekonomike dhe mjedisore.
Sistemet e menaxhimit të ndriçimit zgjuar ofrojnë diagnozë në kohë reale, duke zvogëluar
shpenzimet e mirëmbajtjes dhe ndriçimi që përdor kuptimin e konsumit bëhet më efikas.

3. Përmirësimi i efiçiencës së energjisë

Është e qartë për planifikuesit e qytetit dhe autoritetet civile që burimet tradicionale të ndriçimit
duhet të përmirësojnë ndriçimin e zgjuar për të përmbushur kërkesat e popullsisë moderne.
33

Ndriçimi i zgjuar mbledh, monitoron dhe dërgon të dhëna të përdorimit në kohë reale, kështu që
autoritetet civile dhe planifikuesit e qytetit mund të shfrytëzojnë të dhëna të zbatueshme për të
përmirësuar më mirë infrastrukturën e ndriçimit.

Rekomandime

Projekti të cilin e kam zhvilluar në këtë periudhë përderisa kam punuar në këtë temë le të shërbejë
si shembull se si duhet të zhvillohet një qytet me drita të mençura , pasiçë është vlerësuar se kalimi
në ndriçim të zgjuar mund të kursejë 40% të energjisë së përgjithshme të ndriçimit. Përmirësimi i
efikasitetit të energjisë në këtë nivel do të kishte një ndikim të madh në mjedisin tonë dhe do të
kursente shumë para në qytete, që mund të ndaheshin në projekte të tjera për të përmirësuar zonat
urbane apo rurale.
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